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� + 1070 aeronaves fabricadas;

� 1ª aeronave em produção seriada do mundo certificada 
para operação com etanol combustível

Aeronave agrícola IPANEMA



Dados da frota: a aeronave a etanol combustível

� Aeronaves a etanol em operação: + 250 unidades

� Horas médias acumuladas / aeronave: + 2000 h (4 safras)

(aeronaves que iniciaram operação na safra 2005 / 2006)

� Líder da frota: + 2700 h (4 safras)

� Número estimado de aeronaves que realizaram “Overhaul” + 120 aeronaves

� Número de horas acumuladas da frota: + 360.000 horas



Custos Comparativos de Combustíveis
Avgas  x Álcool
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Custos AVGAS Custos reais Álcool

Eficiência de custos: economia $$...

� Economia total para os operadores: mais de R$ 41 mi;

� Mais de 36 milhões de litros de etanol consumidos;

Avgas x Etanol



PRODUCTIVITY x COSTS (TBO + FUEL)
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Eficiência Técnica: economia $$...

PRODUTIVIDADE X CUSTOS

(TBO + COMB.)

P
ro

du
tiv

id
ad

e 
(m

ét
od

o 
T

iro
) 

[h
a 

/ h
]

TBO + Combustível [US$ / h]



Economia Total de CHUMBO lançado na atmosfera
(Frota Ipanema a Álcool)
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Chumbo não lançado na Atm

+ 17 Toneladas de “Pb” (Chumbo) NÃO lançadas na atmosfera.

Melhor

Eficiência Ambiental da aeronave

(Frota Ipanema a Etanol)



Produção de Etanol (com base na cana de açúcar):

� Balanço de Energia: 9.3

(relação entre energia disponível para queima do combustível

e energia utilizada durante processo de fabricação)

� Produtividade:

� Etanol a partir da cana de açúcar: 6.800 litros/hectar

� Etanol a partir da beterraba: 5.500 litros/hectar

� Etanol a partir do milho: 3.100 litros/hectar

� Energia consumida para a produção de etanol: gerada dentro das próprias 
usinas – cogeração.

(Fonte: UNICA – União da Indústria de Cana-de-Açúcar)

Eficiência Ambiental na produção do etanol



Dados sobre o Etanol (produzido a partir dacana de açúcar):

� Bioeletricidade: potencial para produzir 14.400 megawatts(até final da próxima década)

� equivale a 1,5 x a eletricidade gerada por Itaipu.

� “Foto” atual: área utilizada para produção de etanol: 1% das terras cultiváveis do 
país;

(Fonte: UNICA – União da Indústria de Cana-de-Açúcar)

� Estudos dedicados ao Etanol de 2ª geração;

� Especificação técnica;

� Eficiência na produção;

� COP 15 Copenhagen: United Nations Climate Change Conference (Dez/2009);

Eficiência Ambiental: tendências para o Etanol
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Suporte ao Campo e desafios

� Novo combustível: direcionamento para mudanças culturais

� Suporte de fábrica para a promoção da mudança cultural por meio de 
estratégias direcionadas ao setor;

� Coleta intensiva de dados de campo para análises estatísticas;

� Treinamentos de fábrica para mecânicos – Ipanema;

� Suporte às oficinas e mecânicos de manutenção: ampla divulgação das 
práticas recomendadas de serviço;

� Divulgação das práticas recomendadas para pilotos agrícolas;

� Divulgação ampla de Publicações Técnicas;



Suporte ao Campo e desafios

Frota de aeronaves Ipanema:

� Acompanhamento da frota:

� Levantamento de dados para 
análise;

� Maior agilidade de 
atendimento;
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Suporte ao Campo e desafios

Guia de Boas Práticas:

� Disponível no site: www.aeroneiva.com.br

� Apresentado durante as entregas de aeronaves novas: TAE (Time de Apoio à
Entrega);

� Divulgado através dos atendimentos de Assistência Técnica.



Identificação 
dos Tanques

Barreira de 
contenção

Filtro e 
Bomba

Armazenamento e abastecimento

� Combustível limpo: 
preservação do sistema de 
combustível da aeronave.

� Contaminação do tanque pode levar a:

� Danos nas paredes internas do tanque;

� Substituição prematura do elemento filtrante: maiores
custos operacionais;



ESCALAS CORRETAS
CONDUTIVÍMETRO

VALOR MÁXIMO ACEITÁVEL: 5 mmmmS/cm

Qualidade do álcool

DENSÍMETRO
FAIXA ACEITÁVEL



FILTRO SENDO 

SUBSTITUÍDO COM 50 h

EXEMPLO DO QUE DEVESER FEITO

Elemento filtrante de combustível

FILTRO COM 83 h

ÁLCOOL CONTAMINADO

(RETIRADO DO TANQUE

DA AERONAVE)

EXEMPLO DO QUE NÃOFAZER



� A Bomba Elétricadeve permanecer ligada nos procedimentos de:

� Decolagem;

� Operação agrícola;

� Aterragem;

� Veja o Boletim de Serviço nº 200-011-0006 em sua última revisão;

Uso da bomba elétrica



� Divulgue estas informações aos colegas de manutenção e pilotos;

POR QUÊ?

� A bomba elétrica serve como sistema de “backup” garantindo o funcionamento
do motor em caso de mal funcionamento ou inoperância da bomba de 
combustível primária.

CONSEQUÊNCIA

� Perda abrupta de potência podendo ocasionar um acidente ou incidente grave.

Uso da bomba elétrica



Preservação do motor, injetora e “aranha”

� Preservação recomendada: Vôo de no mínimo 1 hora contínua a cada 15 dias, 
no máximo. Temperaturas do óleo atingindo de 165 F a 200 F (1 hora: não inclui
o tempo de aquecimento do motor, taxi e decolagem);

� Aeronaves fora de operação:
� Preserve o motorcom óleo de preservação (veja o Suplemento ao Manual 
de Operação do Motor);
� Preserve a injetora de combustívelcom óleo de grau 10 (veja o 
Suplemento ao Manual de Operação do Motor);
� Preserve a “aranha” com Avgas (veja o Suplemento ao Manual de 
Operação do Motor);

� A válvula distribuidora (“aranha”)NÃO deve ser “lixada/retrabalhada”, pois
estes procedimentos podem remover a camada de proteção do material.



POR QUÊ?

� A correta preservação do motor é imprescindível para evitar uma contaminação nociva
de combustível no óleo do motor.

CONSEQUÊNCIA

� Retrabalho ou lixamento da “aranha” levam à exposição do material base (resultado: 
corrosão);

� Resíduos de corrosão na “aranha”: potencial entupimentodos bicos de injeção com 
possibilidade de perda de potência do motor;

� A falta de preservação do motor pode levar as partes internas do motor à corrosão;

Preservação do motor, injetora e “aranha”
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Gráficos de Produtividade
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Novos treinamentos para mecânicos

� 1º Treinamento: realizado em Abril/2009;

� 2º e 3º Treinamentos: 2º semestre /2009;



Dreno da cabine do piloto

� Dreno para limpeza da cabine:

� Testadas diferentes configurações para maior facilidadeao operador;

� Configuração final escolhida e implantada na aeronave protótipo;

Furos para escoamento da água Uma das configurações testadas para saída 
da água 



Painel de revestimento liso

� Painel de revestimento liso:

� Diferentes configurações de montagem e fixação avaliadas;

� Painel específico para a cabine da aeronave: melhor vedação;

� Assentamento dos painéis: redução de vibrações e maiorvida útil das chapas;

� Eliminação dos vincos: maior eficiência aerodinâmica.



Catálogo de Ilustrado de Peças

Catálogo de Peças: 2º semestre/2009:

� Atualização completa: modelos EMB-202 e EMB-202A;

� Disponibilidade no site Neiva;
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Evolução de vendas - aeronave Ipanema 
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Aeronaves a álcool em operação :       

Aeronaves novas entregues: 74;
Aeronaves convertidas: 183 (25,3% da frota passível de
conversão).

Evolução de Vendas de aeronaves
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Tabela de preços - aeronaves

R$ 632.000,00. Modelo EMB-202 (versão GASOLINA)

R$ 642.000,00. Modelo EMB-202A (versão ETANOL)

Terceiro ano sem reajuste no preço da Aeronave

Aeronave Nova com equipamentos da versão standard(Bomba Eólica, Barras em aço 
inox, Bicos Atomizadores, Winglets, Hélice Tripá e Ar Condicionado).



Tabela de preços – kits de conversão a etanol

R$ 69.000,00 SN 200.277 a SN 200.901

R$ 62.000,00 SN 200.902 a SN 200.999

� Terceiro ano sem reajuste no preço do kit de conver são

� Novidade: pagamento parcelado

Valores dos kits de conversão incluem também o frete e a instalação em Oficina 
Autorizada (para aeronaves SN 200.277 a SN 200.999)

Retorno do investimento:

86 %

do preço do Kit de conversão
(aprox. após 500 h de operação)



Peças de Reposição - Ipanema

� Itens disponíveis a pronta entrega – aumento das vendas

� Novidade: cotações através do sitewww.aeroneiva.com.br

� Maior agilidade no retorno ao cliente

� Facilidade - consulta / downloaddo Catálogo de peças

Crescimento acumulado - percentual de vendas
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Obrigado

EMBRAER Unidade Botucatu

www.aeroneiva.com.br

Fone: (55) 14 3811-2076

Fax: (55) 14 3811-1936

assistencia.ipanema@embraer.com.br

comercial.neiva@embraer.com.br

Lucas M. C. Arruda

Engenharia do Produto

lucas.arruda@embraer.com.br


